J& Region Stockholm

Framtagande av nytt

trafikforsorjningsprogram

Redovisning av tematiska samrad i juni och
september 2022



J& Region Stockholm

Information

Denna sammanstéllning redovisar genomférda samradsmoten
under juni och september 2022. Redovisningen omfattar vilka
organisationer som deltagit och i korthet vilka inspel och
synpunkter som framkom vid respektive mate.

Onskar du ldsa mer finns métesprotokoll fran respektive mote att
tillga, kontakta i sa fall projektledningen pa
tfp@regionstockholm.se
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Innehall

= Trafikplikt och kommersiell trafik, sida 4

- Samradsméte med trafikoperatérer och branschorganisationer 2022-06-13 (digitalt méte)

= Tillgédnglighet och sérskilda persontransporter, sida 6
- Samradsméte med funktionshinder- och pensionarsorganisationer 2022-06-15 (fysiskt méte)

= Behov, mél och genomférande, sida 9

— Samradsméten med kommuner och myndigheter 2022-09-15 (digitalt méte) och 2022-09-16
(fysiskt mote)

= Behov, mdl och genomférande, sida 13
- Samradsméte med resenarsorganisationer och intresseféreningar 2022-09-20 (digitalt méte)

= Mote med Trafikverket 2022-09-28 (digitalt méte), sida 16
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Trafikplikt och kommersiell trafik
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Trafikforvaltningen [

Samradsméte med trafikoperatdrer och branschorganisationer

Digitalt mote, 13/6
Samradsmotets innehdll:

. Inledning

. Om trafikférsérjningsprogrammet
Programmets roll och funktion
Process och tidplan
Behov av kollektivtrafik
Férslag mal
. Marknaden for regional kollektivtrafik
Lagstiftning
Kommersiell kollektivtrafik
Allman trafikplikt
Konkurrensneutralt tilltrade

. Ovriga synpunkter och inspel
. Avslut

Deltagande organisationer
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Svenska Taxiféorbundet

SJ

Interbus AB

Transdev

Jernhusen

Skargardsredarna

Sveriges bussféretag/Transportféretagen
Stromma

Blidésundsbolaget

. Ressel

. Stavsnas Battaxi
.SeaCab Méja

. Malardalstrafik

. Tagféretagen
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Trafikforvaltningen

Inspel fran trafikoperatérer och branschorganisationer

. Det férdes en langre diskussion kring marknadspotential och grund foér allman trafikplikt gallande
kollektiv sjdtrafik i Stockholms skargdrd, Malaren och Saltsjon.

. Besvarligt att Malartdg vaxer s mycket, dalig anvdndning av skattemedel - SJ hade kunnat kéra
mer trafik.

. Efterfragas en storre tydlighet i hur Regionen ser p& samverkan med kommersiella aktdrer och en
oppenhet med vad privata aktdrer kan forvanta sig de ndrmsta aren framat.

. Flera aktorer lyfte att ett hinder for att bedriva kommersiell kollektivtrafik &r svarigheten att
konkurrera med den upphandlade subventionerade kollektivtrafiken.

. Infrastrukturforutsattningar kan vara utmanande eftersom SL och WAAB nyttjar infrastruktur pa
attraktiva tider samt d& det saknas anvédndarvénlig integration mellan planering, betalning,
biljettering mm.
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Trafikforvaltningen [

Tillgénglighet och sérskilda persontransporter
Samradsmote med funktionshinder- och pensiondrsorganisationer

Fysiskt mote, 15/6

Samradsmotets innehdll:
Deltagande organisationer

. Inledning 1. Funktionsratt Stockholms l&n
Information om trafikférsérjningsprogrammet 2. Synskadades Riksforbund Stockholm och
Programmets roll och funktion Gotland (SRF)
Process och tidplan 3. Pensionarernas Riksorganisation (PRO)

-  Programmets innehdll: Behov och M3l 4. SPF Seniorerna
Férdjupning av évergripande mal Okad regional tillganglighet
Férdjupning kring fokusomrade/mal Tillganglighet
Férdjupning kring fokusomrade/mal Sarskilda persontransporter

«  Programmets innehall: Gemensam vég framat

. Avslutning
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Inspel fran funktionshinder- och pensionérsorganisationer

«  Generellt positiva till férslag p& malmodell, mal och foreslagna maltal for tillgdnglighet
respektive sarskilda persontransporter.

. FN:s konvention om rattigheter for personer med funktionsnedsattning bér vara ett
overgripande mal som utgangspunkt for TFP (likt Agenda 2030).

. Kvalitet kan vara manga olika saker, ex. att forstd chaufféren eller f& och enkla byten
underlattar for synskadade.

. Kvantitet (inte bara kvalitet) viktigt att f& med, ex. utbud av trafik.

. Mal om 6kad mobilitet bér dven gélla fér sérskilda persontransporter.
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Inspel fran funktionshinder- och pensionérsorganisationer

«  Resor dver lansgrénsen &r ocksa viktigt med avseende pa sarskilda
persontransporter.

« Infartsparkeringar centralt vad galler glesbygdstrafik och mdjlighet att
resa kollektivt.

Hur nartrafiken &r med i behovsanalys och malmodell bér fértydligas.

- Tips om forbéattrad lasbarhet i féreslagen malmodell (farger/kontraster).
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Behov, mél och genomférande

Samradsmoten med kommuner och myndigheter

Digitalt mote 15/9 samt fysiskt mote 16/9

Samradsmotenas innehall:

. Inledning - information, process och tidplan
. Presentation av forslag behovsbild

e  Presentation av férslag malmodell,
dvergripande mal och delmal

e Gemensam vag framat
" Avslutning
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Trafikforvaltningen [

Deltagande organisationer
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Taby

Nynashamn

Haninge

Salem

Sollentuna

Solna

Sundbyberg
Soédertérnskommunerna
Huddinge

. Trafikverket
.Tyreso

. Stockholm
.varmdo

. Upplands-Bro
.Sigtuna

16/9

16.Jarfalla
17.Nykvarn

18. Osteraker

19. Danderyd

20. Botkyrka
21.Vaxholm
22.Upplands Vasby
23. Vallentuna

24. Norrtalje

25. Nacka

26. Stockholm Nordost
27.Lidingo

28. Sddertalje

+
Regionledningskontoret,
Region Stockholm
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Trafikforvaltningen

Inspel fran kommuner och myndigheter

Behovsbild

Stort 1an med varierade férutsattningar viktigt perspektiv att ha med i férhallande till hallbart resande. Bil en
del av resan kan vara hallbart, bil istallet fér tomma bussar kan vara mer hallbart i vissa glesbygder.

Befolkningstillvaxt — mer trafik och behov av mer kollektivtrafik.

Attraktiv kollektivtrafik - Valfrihet i och att géra kollektivtrafiken sa att man vill resa (inte bara kunna och
vaga) Behdver dven fdnga “de som inte vill”.

Kombinerad mobilitet - Tydliggdra gransdragning mellan kollektivtrafik och andra mobilitetstjanster/kollektivt
resande - behov av att beskriva innebérden av kombinerad mobilitet.
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Inspel fran kommuner och myndigheter

Mal, delmal, indikatorer

Viktigt att fnga hallbart resande ur en stor, varierande geografi

Viktigt att mal/indikatorer inte formuleras sa kollektivtrafiken konkurrerar med andra hallbara val som
cykel/géng

Kllmatpaverkan ur ett samhéllsperspektiv - inte enbart fokus pa att kollektivtrafiken ska minska sin
klimatpaverkan - bor se det i ett storre perspektiv: om fler valjer kollektivtrafik minskar ju klimatpaverkan

Viktigt med motivering av maldr och maltal.

Renodla malmodellen och antal mal. BIandad syn och diskussion. De tvd malen pa toppen upplevs bra och
kopplar tydligt mot RUFS och samhéllet. Malet i bottenplattan upplevs som viktig fér Region Stockholms
verksamhet men inte omvarlden. Andra upplever den gréna bottenplattan som bra och viktigt for alla. Ekonomi
centralt och viktigt bade féor kommun och region.

Tryggt och palitligt - frdga om varfér de ar i samma formulering

Viktigt att i TFP adressera malkonflikter — framforallt resurseffektivitet och kostnadseffektivitet i férhallande till
regional tillganglighet, jamlikhet och miljé/klimat.

Prata samhallsekonomi - inte bara kostnadseffektivitet/resurseffektivitet

Att kollektivtrafiken ska vara konkurrenskraftig mot bilen “dar manga reser” upplevdes som en svar
formulering, kopplat till gransdragningar.
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Trafikforvaltningen

Inspel fran kommuner och myndigheter

Genomforande

. Utmaning med kombinerad mobilitet — grdzon gallande ansvar, kommunens ansvar som vaghallare,
marknadsfraga? Regionens/trafikférvaltningens ansvar i detta?

. Tydlighet kring programmets anvéndning och hur det féljs upp - viktigt att tydliggora i férhallande
till andra styrande dokument

. Efterfrégan om samverkan kring uppféljning - gemensam uppféljning av mal

. Inspel att ansvarsomraden och samverkan bér hallas generellt skrivet, TF ska inte peka med hela
handen mot andra aktérer. Skapa vilja till samverkan, inte tvang.
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Trafikforvaltningen

Behov, mél och genomférande
Samradsmote med resendrsorganisationer och intresseféreningar

Digitalt méte 20/9

Samradsmotets innehall:

Deltagande organisationer*
. Inledning - information, process och tidplan
. Presentation av forslag behovsbild

. . [o]
* Presentation av forslag malmodell, Foretagarna, Stockholm-Maélardalen

. . o o

overgripande mal Odl delmal Sveriges turistforening (STF) Lokal
. Gemensam vag framat Stockholm
. Avslutning Gnestapendeln

Naturskyddsféreningen, Stockholms lan
Skargardens trafikantférening
Svenska Motorcykelféreningen

nAWNE

o

*ndrmre 20 aktérer var inbjudna
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Trafikforvaltningen

Inspel fran resendrsorganisationer och intresseféreningar

Behovsbild

. Forslag att infora begreppet resekvalitet med komfort som en del, inte bara restid

. Fritidsresande i glesbygd - idag ok utbud fér vardagspendlande men samre for fritidsresande.

. Kombinerad mobilitet - F& med moped/mopedbilar/EPA/MC (ungas rérelsemdnster — barn/ungas rorelsefrihet)
. Kollektivtrafikens ansvar mot klimatmal behdver tydliggéras - forslaget betonar i for liten utstréckning

kollektivtrafiken som bidrag till den klimatomstallning som blir allt mer akut.

Genomfdrande
. Diversifiering av branslen ur robusthetssynpunkt. Teknikneutralitet.
. Regionen behdver intensifiera paverkan pa kommuner, TrV mfl gallande fler kollektivtrafikkorfalt, farre

motorvagar, utdkade stadsmiljéavtal mm
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Trafikforvaltningen

Inspel fran resendrsorganisationer och intresseféreningar

Mal

. Kollektivtrafiken &r konkurrenskraftig mot bil dér m8nga reser har upplevts problematiskt avseende
gréansdragningar. Inspel och fraga - Borde det inte gélla alla?

" Tillganglighet bér kompletteras med digital tillganglighet.

=  Attraktivitet saknas i malmodellen. Kanske viktigare &n hallbarhet? En attraktiv kollektivtrafik leder till hallbart
resande.

" Palitligheten &r vésentlig - viktigt att minska barridrer mellan trafikslag.
" Ar OKAT hallbart resande for vag formulering i malet? Bor vara bara HALLBART RESANDE.

. Problematisering avseende lansdverskridande kollektivtrafik, resurseffektivitet och jamlikhet. Hur ska
resurssvaga fa battre méjlighet att resa kollektivt? Nu finns pendeltdg och regionaltdg. De som hanvisas till
regionaltdg behéver betala mer, och kommer i klam. Regionaltdgen stannar inte i mindre orter, de som bor déar
kommer da i kldm. Den lokala trafiken kommer i klam nér regionen satsar pa pendel och regionaltdg. Delar av
samhallet kommer i klam nar det offentliga resurseffektiviserar.
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Trafikforvaltningen

Mote med Trafikverket
Digitalt mote 28/9. Inspel fran Trafikverket:

. Nationella planen behéver synas bland andra mal- och styrdokument som paverkar TFP.

. Trafikverket har nyligen publicerat en omvarldsanalys med ett par punkter som ar bra att ha med
sig, bland annat att kostnader for regional trafik har dkat. Bristen pa finansiering kommer att bli en

utmaning!

. Fraga om hur programmet forhdller sig till infrastrukturens utveckling, statliga medel uppbokade
fram till 2040.

. Trafiksdkerhet ar ett viktigt nationellt mal som gérna far synas tydligare i maluppbyggnaden.





