Tyck till om Roslagsbanan till city!

Nu genomférs samrad infér val av lokalisering och infér beslut om betydande
miljdpaverkan for Roslagsbanans forlangning till city.

Du kan lamna dina synpunkter under perioden 27 maj - 27 juni 2022.

Syftet med samrddet ar att informera om den planerade utbyggnaden och att inhdmta
synpunkter infor val av lokalisering och infér beslut om betydande miljépaverkan.

:JJ& Region Stockholm



Kollektivtrafik for en vaxande region

Fler manniskor vdljer att bo och vistas i Stockholmsregionen, vilket 6kar behovet av
bostader och en val fungerande kollektivtrafik. Férlangningen av Roslagsbanan till city
ar en atgard for att mota behovet hos de vaxande kommunerna i nordostsektorn.

Det finns brister i regionens transportsystem, som
exempelvis otillracklig kapacitet och begransad
tillganglighet mellan vissa omraden. Dessa brister
forstarks ytterligare med den starka befolknings-
tillvaxt som beraknas ske. Regionens befolkning
bedoms 6ka med néstan 50 procent till ar 2050,
dir nordostkommunerna star for en betydande
del.

Nagra av transportsystemets brister finns pa
Roslagsbanan. Restiderna mellan nordost-
kommunerna och centrala Stockholm ar langa, dar
ett byte kravs vid Stockholms 6stra till tunnel-
banans roda linje. Det gor att tunnelbanan ar tungt
belastad pa striackan mellan Tekniska Hogskolan
och T-centralen. Till &r 2050 berdknas resandet pa
Roslagsbanan mer dn férdubblas, vilket forstarker
problemen om ingen atgéard gors.

Ar 2014 genomfordes en dtgirdsvalsstudie som
studerade forutsattningarna for en kapacitets-
stark kollektivtrafik mellan centrala Stockholm
och nordostkommunerna. I studien utviarderades
flera olika kollektivtrafiklosningar for att 6ka
kapaciteten. Roslagsbanan till city var den av de
studerade atgiarderna som bedémdes ge storst
nytta.

Roslagsbanan till city var ocksé en av de atgarder
som Sverigeférhandlingen forhandlade fram ar
2017 for att mota det okade behovet av bostader
och en forbattrad kollektivtrafik i regionen.

De parter som slutit avtal om utbyggnaden av
Roslagsbanan till city i Sverigeforhandlingen ar:
staten, Region Stockholm, Stockholms stad samt
nordostkommunerna Osteraker, Vallentuna och
Taby. Genom avtalet har kommunerna bland annat
atagit sig att tillsamanas bygga cirka 29 000 bosta-
der.
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Roslagsbanan till city

For att mdta behovet av kollektivtrafik mellan nordostsektorn och centrala Stockholm
foreslas en utbyggnad av Roslagsbanan till city. Utdver férlangningen till city behdvs
aven atgarder pa befintlig bana. Tillsammans ger de den kapacitetsforstarkning och

forbattring av tillganglighet som behdvs.

Forlangningen till city forbattrar tillganglig-
heten mellan nordostkommunerna och
centrala Stockholm samt starker kapaciteten i
kollektivtrafiksystemet. Forlangningen innebar
aven att en hart belastad stracka pa tunnel-
banans réda linje avlastas.

For att mota kapacitetsbehovet behovs, utover
Roslagsbanan till city, aven atgarder pa den
befintliga Roslagsbanan. Sidana atgarder kan
bland annat vara utbyggnad till dubbelspar pa
vissa strackor som idag har enkelspar, plattforms-
forlangningar och ny depa for att hantera fler tag.
Dessa atgiarder omfattas dock inte av detta samrad
och befinner sig i ett tidigt planeringsskede.

Forlangningen av Roslagsbanan kommer till stors-
ta del att g i en tunnel under centrala Stockholm.
Nu genomfors en lokaliseringsutredning som
studerar hur och var Roslagsbanan kan forlangas
till city. Utredningen ska ligga till grund for beslut
om val av lokalisering for strackning och stationer.

Lokaliseringsutredningen ar en del av en formell
och lagstyrd process. Nar val av lokalisering ar
gjord inriktas arbetet pa utformning av den valda
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lokaliseringen. Under hela processen pagar samrad
dar vi kommunicerar med berorda intressenter,
béade allmédnheten, myndigheter och 6vriga beror-
da aktorer.

Ett forsta samrad med allmadnheten holls i januari
2021. Syftet med det samradet var att informe-

ra om projektet och att himta in allmanhetens
synpunkter infér kommande arbete med lokalise-
ringsutredningen.

Andamalen med Roslagsbanan
till city ar att:

e Oka tillgdngligheten mellan
nordostsektorn och centrala Stockholm
samt mellan nordostsektorn och regionala
karnor.

Bidra till att skapa ett tillforlitligt och
kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem.

Bidra till ett socialt och miljdmassigt
hallbart transportsystem samt bidra
till stadsutveckling med ett 6kat
bostadsbyggande.




Forutsattningar i utredningsomradet

Arbetet med lokaliseringsutredningen genomfors i flera steg och inleds med att
definiera ett utredningsomrade dar férutsattningar fér méjliga strackningar studeras.

Utredningsomradet har avgransats till att inne-
fatta omradet fran Alkistan i norr till Stockholms
central i soder. I vist gar gransen vid station
Odenplan och i 6st vid Stockholms 6stra.

I sodra delen av utredningsomradet ingar stads-
delarna Vasastaden, Norrmalm och Ostermalm.
Har dominerar Stenstaden, med enhetliga gatu-
rum, och fristadende parker och kyrkor pa hojder.
Bebyggelsen har generellt ett mycket hogt kultur-
historiskt varde.

Omrédet ar en av regionens viktigaste arbetsplats-
omraden och ett offentligt rum for bade inva-

nare och besokare. Hir bor och arbetar ménga
manniskor.

(3 utredningsomrade
. Hég koncentration

L&g koncentration

Universitetet

Hagastaden

Vasastaden

Ostermalm

Kungsholmen

1000 m

Koncentration av bostader och arbetsplatser i
utredningsomradet.

I cityomradet, Norrmalm, finns ett intensivt folkliv
och minga mélpunkter i form av arbetsplatser,
service- och kulturinstitutioner samt nojesetablis-
semang. Har finns dven Stockholms centralstation
som ir en knutpunkt for regional kollektivtrafik
samt buss- och tagtrafik till hela landet.

I Vasastaden finns flera viktiga malpunkter

som Stadsbiblioteket, Sabbatsbergs sjukhus och
Vanadis- och Vasaparken. Hir finns dven Sveriges
nast storsta kollektivtrafiknod, Odenplan, som
passeras av tunnelbana, pendeltag och buss. I
vistra delen av omréadet vixer en ny stadsdel fram,
Hagastaden, som sammanbinder Vasastaden med
institutions- och sjukhusomréadet Karolinska i
Solna. Bade pa Norrmalm och i Vasastaden finns
det flera stora grund- och gymnasieskolor.

Alkistan (O Uutredningsomrade

Universitetet

Parklandskapet

Institutionsbaltet

« Stenstadens
SN Krans)

Hagastaden

Vasastadeni

Ostermalm

Kungsholmen

1000 m

Utredningsomradet har delats in i karaktarer som bygger pa
Stockholms stads stadsbyggnadskaraktarer.



I norra delen av utredningsomradet finns
Institutionsbaltet med offentliga institutioner
kopplade till sjukvard, undervisning, vetenskap
och forskning och parklandskapet med 6ppna dal-
gangar och hojder.

Har ligger Stockholms universitet och Kungliga
Tekniska Hogskolan, som ar ett par av landets vik-
tigaste hogre larosaten.

Den norra delen av omradet ingar i Kungliga
Nationalstadsparken som breder ut sig som en
gron oas. Har finns ett unikt historiskt landskap,
sammanflatat av parker, historiska byggnader,
skogar, 6ppna marker och striander. Omradet ar
populart for rekreation och inrymmer populara
besoksmal som Naturhistoriska riksmuseet och
Bergianska tradgarden.

Solna \a

Vasastaden

Norrmalm

Kungsholmen

1000 m

Sodermalm

Utbredning for Riksintresset Kungliga Nationalstadsparken.
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Roslagsbanan stannar vid station Universitetet
och har sin slutstation vid Stockholms 6stra.
Roslagsbanan invigdes under sent 1800-tal och
banans strackning ar vil anpassad till landskapets
form. I takt med att resandet har 6kat och behoven
har forandrats har banan kontinuerligt moderni-
serats, bland annat har vissa strackor byggts ut till
dubbelspar.

Riksintressen

| utredningsomradet finns det flera
riksintressen som innehaller nationellt
viktiga varden och kvaliteter. Omradena ar
skyddade i miljébalken.

Omradets norra del ingar i riksintresset
Kungliga Nationalstadsparken och
riksintresse for friluftsliv. Hela omradet ingar
ocksa i riksintresse for kulturmiljévarden.
Roslagsbanan och andra vagar och jarnvagar
i omradet ar ocksa av riksintresse.

() utredningsomrade
O

Riksintresset Kungliga Nationalstadsparken

Hjorthagen

——— 4

Ostermalm



Mojliga strackningar och stationer

Arbetet med att ta fram mdjliga strackningar och stationer har skett i flera steg
tillsammans med berdrda parter. Utredningsarbetet har resulterat i tre alternativ for
Roslagsbanans férlangning till city som beddms vara intressanta att studera vidare.

Alternativen (strackningar och stationer) for
Roslagsbanans forlangning till city har tagits fram
med hansyn till bland annat; var manniskor bor
och arbetar, var de reser, dvriga transportsystem,
miljoforhallanden och bergtekniska forhallanden

Viktiga malpunkter har identifierats i utrednings-
omradet. Dérefter har flera olika alternativ for
strackningar och stationer tagits fram baserat pa
malpunkterna. Fyra alternativ har bedomts vara
intressanta att g& vidare med. For dessa har en
oversiktlig utvardering gjorts av for- och nackdelar
vilket resulterat i att Alternativ Gul (Universitetet-
Tekniska Hogskolan-Odenplan) har valts bort.
Alternativet bedoms ha en 14g resenarsnytta i
kombination med en relativt hog kostnad. Den laga
resendrsnyttan beror framforallt pa att alternativet
inte gar till T-centralen utan stannar vid Odenplan.

Alternativ Gul
@ Jarnvagsstation

% Méjlig bvergdng mellan
marklage och tunnel

Universitetet

Tekniska

Odenplan’- hogskolan

1000 m

Bortvalda alternativ.

Alla resenadrer som ska till centrala Stockholm
behdver darfor byta for att komma vidare.
I nulédget finns tre alternativ kvar:

Alternativ Grén

Alternativ Groén innebar en vastlig strackning via
Universitetet och Odenplan till T-Centralen. Befintlig
Roslagsbana i marklage gar ner i tunnel vid lage B,
C eller D. Ostra station laggs ner. Alternativet har

en hog resenarsnytta med bytesmojligheter vid
Odenplan och T-centralen. Manga malpunkter nas
inom stationernas naromraden.

Alternativ Orange

Alternativ Orange innebar en central strackning

fran Universitet till T-Centralen med en ny station

vid Rddmansgatan. En direktlinje utan station vid
Radmansgatan ar ocksa mojlig. Befintlig Roslagsbana
i marklage gar ner i tunnel vid lage B, C eller D.

Ostra station laggs ner. Alternativet har en relativt
hog resenarsnytta med bytesmaojligheter vid
T-centralen. Manga malpunkter nads inom stationernas
naromraden.

Alternativ Bla

Alternativ Bla innebar en 6stlig strackning fran
Universitetet till T-Centralen via Tekniska hogskolan.
Ostra station ersétts av en ny station under mark,
Tekniska hogskolan. Befintlig Roslagsbana i marklage
gar ner i tunnel vid lage B, C eller D. Alternativet har
en relativt hog resenarsnytta med bytesmojligheter
vid Tekniska hégskolan och T-centralen. Manga
malpunkter nas inom stationernas naromraden.

For samtliga alternativ galler att en slutlig strackning
kan rymmas inom de féreslagna korridorerna,

exakt lage behoéver dock studeras vidare i nasta
utredningsskede. Fér samtliga alternativ uppskattas
restiden mellan station Universitetet och Centralen bli
cirka fem minuter. Utan uppehall vid Rddmansgatan

i Alternativ Orange blir restiden ett par minuter
kortare.

De stationer som ingér i alternativen bedéms ticka
det resandebehov som finns langs strackningarna.
Andra stationer har ocksa studerats, men nyttan av
fler stationer bedoms &an sa ldnge som osiker och
behover studeras vidare i det fortsatta arbetet med
lokaliseringsutredningen. I utredningen har ocksa
andra lagen for 6vergéng mellan bana ovan jord
och tunnel studerats. Tva lagen, A och E, har valts
bort pa grund av att sparlinjen blir fér brant.



(O utredningsomr&de
@ Jarnvagsstation
@ Alternativ grén
@9 Alternativ orange
@B Alternativ bld

% M&jlig 6vergang mellan
marklage och tunnel

Aktuella alternativ.



Ny tunnel med hansyn till omgivningen

Forlangningen av Roslagsbanan till city kommer
till storsta del att gd i tunnel. Det ar 6nskvart att i
sa stor utstrackning som mojligt bygga tunnlar och
stationer i berg. Berget i omradet bedoms i
huvudsak vara av god kvalitet men det finns kor-
tare passager och zoner med simre bergkvalitet.

Det ar stor konkurrens om utrymmet under mark i
centrala Stockholm, och ménga andra anlaggnin-
gar att ta hansyn till, som till exempel tunnelbanan
och Norra lanken.

Sjalva tunneln har begriansad paverkan pa miljon
ovan mark men den kan paverka pa annat vis. En
tunnel kan till exempel forandra grundvatten-
nivaer vilket kan orsaka sittningar i byggnader
och andra anlaggningar. Den framtida tigtrafiken
kan ge upphov till stomljud och vibrationer, som i
sin tur kan upplevas storande for manniskor som
vistas i byggnader ovanpa tunneln. Med olika
anpassningar och atgiarder kan paverkan undvikas
eller minimeras.

Dar Roslagsbanan 6vergar fran befintlig strackning
ovan mark till tunnel kan den omgivande miljon
paverkas. Laget for 6vergangen maste darfor an-
passas sd att paverkan blir si liten som majligt.

I kartan pa nésta sida redovisas omraden langs be-
fintlig Roslagsbana som kan krava sirskild hansyn.

Illustration av tunnel under mark.
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Objekt och omraden som kan krava sarskild hansyn



Under byggskedet behovs etableringsytor,
arbetstunnlar och transportvagar

Vid byggandet av ny jarnvag behover ytor tillfalligt
tas i ansprak.

Etableringsytor anviands for byggbodar och for att
stdlla upp maskiner och liknande. Arbetstunnlar
kommer att behdvas nar stationer byggs och for
att transportera bort bergmaterial fran tunneln.
Transporter av maskiner och material till och fran
bygget sker i mgjligaste mén pa storre vagar.

Vid val av platser for etableringsytor, arbetstunnlar
och transportvagar tas stor hansyn till narboende
och den omgivande miljon.

Foto: Region Stockholm
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Trots hansynstaganden kommer utbyggnaden att
innebira vissa storningar. For att minska stornin-
gar under byggskedet kommer atgarder att genom-
foras. Det kan till exempel innebéra att vissa sto-
rande arbeten inte far utféras under vissa tider pa
dygnet eller vissa dagar.

Byggskedet ligger en bit in i framtiden men det ar
viktigt att redan nu borja planera sa att genom-
forandet blir sa bra som mojligt.




Planering for Roslagsbanan till city

Varfor samrader vi?

Samrad ar en del i lagstadgad process for byggan-
de av jarnvag och syftar till att ge information om
projektet samt att ge berorda mojlighet att paver-
ka for att fa fram ett sa bra beslutsunderlag som
mojligt.

Syftet med detta samradstillfille ar att ge informa-
tion om utredningsarbetet och att inhdmta syn-
punkter infor val av lokalisering och infor beslut
om betydande miljopaverkan.

Vad hander sen?

Efter samradet fortsitter utredningsarbetet med
de aktuella alternativen. Under vintern 2022
planeras for ett beslut om val av lokalisering.

Samrad planférslag
Det kan bli fler
&n ett samrad

Samrad infér val
av lokalisering
Juni 2022

Tidigt samrad
Januari 2021

Beslut om
lokalisering
Vintern 2022

Lokaliseringsutredning

Har ar vi nu!

Framtagande av systemhandling,
jarnvagsplan och tillstand for vattenverksamhet
Cirka 3-6 ar

Den valda lokaliseringen studeras sedan vidare i
en jarnvagsplan dar ett planforslag tas fram som
visar en mer detaljerad utformning for savil tunn-
lar och stationer samt dar 6vergang kan ske mellan
markniva och tunnel. Mer utforliga effekter och
konsekvenser kommer da att redovisas for planfor-
slaget och eventuellt kommer ocksa en miljo-
konsekvensbeskrivning att tas fram.

Under processen med framtagande av planforslag
kommer fler samrad att hallas.

Framtagen jarnvagsplan stills sedan ut for grans-
kning. Darefter ska lansstyrelsen yttra sig over
jarnvagsplanen innan den slutligen faststélls av
Trafikverket. Det ar forst nar planen ar faststalld
som en byggnation kan paborjas.

Tyck till om...

Alternativ Gron, Orange eller Bla (strackningar
och stationer).

Forslag till lagen for 6vergang mellan markyta
och tunnel.

PM Betydande miljopaverkan (BMP).

Ge oss garna information som du anser ar viktig
for var fortsatta planering.

Byggtid
Cirka 6-9 ar




Valkommen till deltagande av samrad infor val av
lokalisering och infér beslut om betydande
miljopaverkan for Roslagsbanan till city!

Lamna dina synpunkter pa samradsmaterialet senast 27 juni 2022! Synpunkter
kan lamnas skriftligt enligt nagot av foljande val:

Via samréadets webbplats; https://www.regionstockholm.se/samradrbc

Via E-post till; samrad.rbc@regionstockholm.se

Via Fysisk post till; Region Stockholm
Trafikforvaltningen
Lindhagensgatan 100
105 73 Stockholm

Mark drendet med ” TN 2022-0415 Samrad
lokaliseringsutredning Roslagsbanan till city”

Insdnda synpunkter blir offentliga handlingar och personuppgifter
hanteras i enlighet med Dataskyddsférordningen (GDPR).

Vad
tycker du?

www.regionstockholm.se Jt Region Stockholm



